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Odveky nepfitel automobilistd sice v novych modelech zdanlivé
ztratil nasile, o to vic jsou jim vSak postiZeny vozy starsich
ro¢nikil. Podivali jsme se, jak korozi co nejlépe &elit.

Vzponitndm si, Ze kdyZ jsem byl maly,
tatajednou pfijel domt a s vitézoslavnym
#smévem ndm oznamil, Ze né¥ Zigulik ma
»udélané dutiny“. Z néasledného vykladu
jsem vyrozumél, Ze rodinny poklad je as-
poil na dal3i sezonu zachrdnén pfed pu-
sobenim hngdého moru &ili koroze. Pokud
jste totiZ d¥fve autu nedopfavali pravidel-
né ochranné ofetfeni podvozkovych par-
tii a dutin, béhem nékolika malo let provo-
zu se zménilo v hromédku hnijictho 3rotu.
Situace se vSak do dneinich dnt zmdni-
la jen zdanliv, moZna je dokonce jests za-
ludnéjsi. Mezi tisici na pohled zachova-
Iych veterand na prodej je veliké mnoZstvi
téch, jejichZ zachrana hude vic neZ obti¥na
— kvtli rzi.

To, jestli vyhlédnuty veterén je, nebo
nen{ ,shnily“, je zcela zdsadnim kritéri-
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em zamy3lené koupé, které svoji vahou da-
leko p¥edéi mechanicky stav vozu. Kdo se
nékdy pustil do kompletni renovace karo-
serie starého auta, totiZ vi, e cena takové
pofizovaci hodnotu stroje, ale dost &asto ta-
ké jeho hodnotu trzni, a to i v ptipads ns-

kterych sbératelskych tahdkt. Kdy# uz totiz
jednou udglate karoserii a novy lak, nechce
se vam do p&kného zakladu montovat zpét
staré ¢alounéni &i podvozkové komponen-
ty, které najednou vypadajf zcela na odpis.
Pokud nejste podvodnici a mate zajem si
auto nechat, podrobite peclivé renovaci ne-
bo vyméng de facto dplné viechno od mo-
toru po budiky v pfistrojové desce tak, aby
vysledek hezky ladil a mohli jste na n&j byt
pysni.

Ochrana proti korozi se za posledni ti
desetileti podstatné zlepiila, fet je viak sta-
le pfedev&im o povrchovych dilech karo-
serie, kieré rez u novych aut skutetné na-
padd mnohem pozdsji, ne tomu byvalo
dfive. Tedy asporl vétsinou. Podle Vladimi-
ra Trendla, pfedntho odbornika na druhot-
nou ochranu podvozkd a dutin, si mezi 3



SLOZITE SVARY lze proti pronikani vihkosti chranit jen
velmi obtiZng, zvyiend dodateénd péée je proto nanejvys zadouci.

Rizikové jsou také dvefe nebo kapota motoru.

ZAVESY A NOSNIKY jsoudalsimiz exponovanych mist,
jejichZ hluboké prorezavéni mize mit vazné nasledky. Pred néstii-

kem je tfeba oetfit povrchovou korozi.

-

SPODNI CAST dverije dalsimz kritickych mist. Okolo t&sné-
ni okna se do jejich ttrob dostavé vihkost i nedistoty. U Saabu 900
bylo jedté mozné postizené misto opravit, Easto u? to ale nejde.

KOROZI PRAHU mize nechténs podpofit i nesprévné
umisténi heveru pfi vyméné kola, V pfipadé tohoto VW Golf jsou
disledky fatalni.
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Zatimco dfive bylo b&Zné, Ze jste o vikendu namotili
Stétku v gumoasfaltu a podvozek svojf skodovénky
thledné potfeli tlustou vrstvou tohoto nevabného
ropného derivatu, profesionalové dnes pouZivaji za-
zraki moderni chemie. ,Stejnym pfipravkem, kiery
pouZivdme, se odetfuji Zeleznitni vagony, ale tieha
i letadla,” chlubi se Vladimir Trendl z Autoklempifstyi.
cz. Cerny antikorozni pfipravek aplikovany na pod-
vozky je tixotropni, na bdzi vosku, s vysokou viskozi-
tou a vybornym tvofenim ochranného filmu. Po vy-

¢ Voskové béze ochrannych prostredki v sou-
¢ casnosti predstavuje nejefektivngjsi fedeni.

"‘ﬁ tkani zanechdva voskovy, pevny, ale dostatetng

pruzny ochranny film, jenZ odpuzuje vodu, odoldva
solim a jinym ldtkdm. Ochranny film zdrovefi chrani
proti ,08térkovani” a ma i odhlutfiovaci Gcinek. Po-
dobné je to s dutinami, kam je aplikovén vosk bilé
barvy. Na rozdil od pfipravku uZivaného na podvozky
je ho mozné nanaset i do vihkych mist, nebot vodu
sam vytlacuje. ,Oba druhy o3etfeni provadime meto-
dou airless, kterd je icinnéjsi neZli konvenén zpiso-

by nandseni antikoroznich materidh,” uzavird Trendl.
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{ Specialisté umi o néco prodlouzit
i rovnéz Zivotnost vyfukového potrubi.

star8imi vozy solidnf latku dr#i modely kon-
cernu Volkswagen z pfelomu tisiciletf, mezi
auty z 80. let maji zase velmi dobrou povést
vozy koncernu PSA, Audi & severské znac-
ky. Japonska auta jsou na tom se svymi ten-
kymi plechy vétiinou dost bidns.

Odolnost nejvice namahanych mist
v gele s podvozkovymi partiemi a riizny-
mi dutinami je na rozdil od bézné viditel-
nych mist velmi kolisava. Zakladn{ ofetfeni
od vyrobce proto nenf a nemdZe byt dlou-
hodobé& spolehlivé, tim spi3, Ze probshlo
pfed nékolika desitkami let (tedy pokud vi-
bec kdy probshlo). To sice neznamen4 pro-
blém pro majitele nového auta, pro zdjemce
o ojetinu viak uZ mutZe jit o zdsadni kom-
plikaci. Jak vidno, druhotné oSetfeni pod-
vozku je stdle nanejvy¥ Zddouci, a to po-
kud mo#no jako jeden z prvnich ikont po
koupi veterdna. Jak jsme se méli moZnost
na vlastni oli pfesvédgit v Autoklempif-
stvi.cz, cely proces je pomérng sofistikova-
nou zéileZitosti, ktera zabere pfinejmensim
tfi dny préce.

Bezmidla tficet let stary Saab 900, kte-
ry ndm poslouzil za figuranta, je typic-
kym p¥ikladem auta, které pfijelo k odet-
feni za pét minut dvanact, nebo spi§ par

¢ Podbéhy jsou extrémné& namahanym mistem.
i Kvalitni o3etfeni Zada odstrojeni viech kryti.

i Elasticita naneseného materidlu je zdkladnim
i predpokladem trvanlivosti nastfiku.

i Kriticky drobnohled pracovnikli STK se
i zamé&fuje také na stav brzdového potrubi.

minut po dvandcté. P¥iméfend opotiebo-
vané, avdak nehavarovand karoserie vypa-
d4 navenek relativné zachovale a na pod-
vozku nejsou Zzadnd mista prorezavéla skrz
naskrz, zejména sloZit&j$i svatfované spo-
je a nejexponovanéjsi mista, jako zavéieni
kol, nosniky & riizné prepazky v okoli mo-
torového prostoru, si uZ viak zadaji pééi.

~Podvozek je nejprve nutné zbavit
v8ech ochrannych plastovych krytt a ob-
naZit rizikova zdkouti. Néasleduje ditkladné
umyti a zakryti neo3etfovanych tasti karo-
serie. Po vyschnuti za¢neme s obrufovdnim
nejrezavéjsich mist a samotnym nanédsenim
ochranného pfipravku na bézi vosku. Po-
kragujeme s dutinami. Odletujici kaminky
se do nich nedostanou, stil, prach a vlhkost
vdak ano. Ochranny prostfedek dobfe vzli-
nd, zéroven odpuzuje vlhkost a zanech4 tr-
vale flexibilnf film.

Cely proces vietné schnuti a zpsiné-
ho nastrojeni zabere idealng t¥i nebo &ty¥i
dny,” vysvétluje Vladimir Trendl. Jak &asto
tuto kiru opakovat? , P¥i pravidelném zim-
nim provozu nejpozdéji po dvou aZ tfech
letech,” uzavira odbornik.

TEXT Michal Borsky
FOTO Martin Mi¢anek

----Zeptali jsme se... -

VLADIMIR TRENDLA,
odbornika na ochranu
podvozkiu a dutin
z Autoklempifstvi.cz

Mam starsi viiz a nékterd mista jsou uz
prorezla, vadi to nastfiku podvozku?

Néstfiku to nevadi, prévé naopak. Pred oSetie- |
nim je pouze potfeba misto obrousit. Profesio
ndini antikorozni pfipravky karoserii Gginné
chrdnf a téZ plisobi pasivné na ji7 zapocatou
korozi, tj. brani jejimu dalsimu 3ifeni. |

Mohu si néstiik provést saim doma

v gard#i?

Mizete, supermarkety nabizeji rizné hobby
spreje, ale v tomto pfipadé nehovofme o néja-
kém antikoroznim néstfiku. Dokonce si troufdm
turdit, 7e tzv. USB pistole, které pouZivaji nékte- ‘
ré dilny, nemohou o3etfit podvozek celistvé, ja-

ko to zvladaji profesionalni vysokotlaké pumpy.

Je lepsi provadét nastrik v Iété, nebo je
to jedno? |
Na tom nezélei. Podvozek je vidy nutné omjt
tlakovou vodou a zbavit nefistot. Po usu3eni

a odstrojeni (plastové podb&hy, kryty atd.)
provadime néstfik. Dutinovy vosk se napusti
rozpradenim do nepfistupnych mist. Z t&chto
prostor vytésni vodu a vihkost, prostoupi ves- |
keré spoje a vytvoif pruzny voskovy film s ng- |
kolikaletou Zivotnosti.

Jak velky vliv ma na rozvoj koroze zimni
provoz?

Znatny. Zejména auta provozovand v zemich,
kde jsou hojné vyuZivdny posypy silnic na bé-
7i soli, pozndme zespodu hned. Napfiklad
ve Skandindvii se ale soli mnohem méné nez

U nas.
-
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